REISE

Ze1g mir
die Sonne!

Wer keine Lust auf

lange Autofahrten hat,
kann sich eine
Mitfluggelegenheit suchen

Siegfried Kottysch ist Privatpilot — ein teu-
res Hobby. Deshalb bieten er und andere
Piloten auf seiner Website www.eddh.de
Mitfluggelegenheiten an. Das Mitfliegen
funktioniert ahnlich wie die Mitfahrzen-
tralen fir das Auto. Nur, dass man im Flie-
ger etwas schneller unterwegs ist.

SZ: Wer fliegt mit Ihnen?

Kottysch: Menschen, die Zeit sparen
wollen und sich auf das Flugerlebnis freu-
en, die eine passende Verbindung in den
15 bis 20 Mitflug-Angeboten im Monat
auf meiner Seite finden. Manchmal rich-
ten sich die Piloten auch nach den Gesu-
chen auf der Website oder passen ihre ge-
plante Route an. Einmal trafen ich und
mein Copilot in Mainz eine Violinistin,
die zu einem Konzert nach Stuttgart
musste und sich iiber die lange Bahnfahrt
beschwerte. Da entschieden wir uns kurz-
fristig, in Stuttgart zwischenzulanden
und sie fiir einen Teil der Kosten mitzu-
nehmen. Nach nur fiinfundvierzig Minu-
ten war sie dort und hat sich sehr gefreut.

SZ: Lohnt sich das Mitfliegen denn
preislich?

Kottysch: Nein! Vor allem wenn man
es mit den Billigfliegern vergleicht, da
sind die Privatflugzeuge schon teurer. In
der Regel teilen die Piloten die Kosten un-
ter den meist zwei bis vier Fliegenden
auf, bei einer Strecke von Hamburg nach
Langeoog und zurilick waren das knapp
90 Euro pro Person, wenn drei Leute mit-
fliegen. Aber dafiir ist man nicht auf Zeit-
plédne angewiesen, und die Aussicht ist
viel besser, weil wir stets unter 4000 Me-
tern Hohe unterwegs sind. Mit Propeller-
maschinen wie der Cessna 172 kann man

auch nicht zu verachten.

zudem auch kleinere Landebahnen an-
fliegen, die meist ndher an den Innenstad-
ten liegen.

SZ: Und man spart sich die Sicherheits-
kontrollen . ..

Kottysch: An den groflen Flughifen
nicht, da muss man genauso durch wie al-
le anderen auch. Aber bei den wirklich
kleinen Flugplédtzen gibt es das in der
Form nicht. Achten muss man allerdings
auf das Gewicht des Gepicks. Einen
Satz Hanteln oder Sperriges kann man
eher nicht mitnehmen. Der Kofferraum
vieler Kleinflugzeuge ist nicht viel gro-
Ber als jener eines durchschnittlichen
Autos.

SZ: Sind so kurze Flugstrecken aus
Umuweltaspekten nicht verwerflich?

Kottysch: Kleinflugzeuge haben meist
dhnliche Motoren wie Autos, nur tanken
sie kein Super. Von Hamburg nach
Langeoog und zuriick benotigt man bei
einer mit vier Personen besetzten Maschi-
ne knapp 18 Liter pro Person. Da bin ich
sicher, dass man mit dem Auto auf den
500 Kilometern dhnlich viel verbraucht,
weil man auf einer ldngeren Strecke un-
terwegs ist. Es ist bestimmt nicht besser
als Autofahren, aber man fliegt ja auch
nicht annéhernd so oft.

SZ: Werverdient eigentlich an der Mit-
flugborse?
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Kottysch: Ich stelle nur die Plattform
zur Verfligung und verdiene daran gar
nichts. Die ganze Seite verwalte ich ja in
meiner Freizeit. Die Piloten miissen ein-
tragen, ob das ein privater oder ein ge-
werblicher Flug ist. Das wére sonst un-
fair den Privaten gegentiiber, wenn einer
generell Fliige auf Abruf anbietet. Das
darf ein privater Pilot rein rechtlich
namlich nicht: Wenn er regelmifig Ge-
winn erzielt, miisste er ein Gewerbe an-
melden. Er darf selbstverstdndlich Per-
sonen beférdern, als Gefalligkeitsflug
mit Kostenbeteiligung, wenn er die flug-
technischen Voraussetzungen erfiillt: Er
muss in den letzten 90 Tagen mindestens
drei Fliige mit dem Flugzeugtyp absol-

viert haben, mit dem er Géste mitneh-
men will.

SZ: Und wenn trotzdem was passiert?

Kottysch: Ein gechartertes Flugzeug
ist — dhnlich wie ein Mietwagen — samt
Insassen versichert. Im schlimmsten
Fall, wenn der Pilot einen groben Feh-
ler macht und tiberlebt, muss er auch da-
fiir haften. Aber eigentlich sind Unfille
selten. Ich kenne nur zwei Privatpilo-
ten, denen was passiert ist, aber da wa-
ren sie ohne Mitflieger unterwegs. Das
ist nicht viel, verglichen mit Autoun-
fallen.
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